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«20 Jahre Lotschbergbasistunnel —
welche Impulse hat dieser im Oberwallis ausgelost?»

Thomas Egger, Prasident Verein Oberwallis Verkehr und Tourismus OVT



Der unfertige Tunnel
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Daten zum Lotschbergbasistunnel

Lange: 34,6 km

- auf 13 km Doppelspur

- auf 14 km zweite R6hre ausgebrochen aber nicht ausgertstet
- auf 7 km zweite Rohre noch nicht ausgebrochen.

Baukosten: 4,3 Mrd. Fr. als Bestandteil der NEAT.

Eroffnet mit Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2007
(probeweiser Betrieb ab 15. Juni 2007)



Eine massiv verbesserte Erreichbarkeit

Neuent;t’]frg |

| * Chur
(1h34)
Lausann

OVT

Oberwallis Verkehr & Tourismus

-> Bern riickt in Pendeldistanz

-> Wichtige Quellmarkte fir
den Tourismus werden
besser erschlossen.
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Das Oberwallis im Wandel

Bahnhof Visp, friiher und heute
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Das Oberwallis im Wandel

Visp West, friiher und heute
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Entwicklung Bevolkerung Visp
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Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026
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Entwicklung Bevolkerung umliegende Gemeinden

Nicht-Agglomerations-Gemeinden fir die Jahre 2001 bis 2023 (Quellen:
ESPOP (2001 - 2009); STATPOP (2010 - 2023))

44500
44028
44000
43500
43078
42969
43000
42500 i 4232812335 4234
l
42000 ! | i
1 X !
41500 | ' 2017 : %
: | Lonza ' 2020 - 2022:
241000 i 2007: Er6ffnung NEAE ! IBEX | Coronapandemie

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026



Entwicklung Beschaftigtenzahlen Visp
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Verlauf der Beschaftigungsentwicklung des gesamten Oberwallis

fur die Jahre 1995 bis 2023 (Quellen: BFS-BZ (1995 - 2008); BFS-STATENT(2010 - 2023))
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Entwicklung Frequenzen Bahnhof Visp

Frequenzen (Ein- und Aussteigende) Bahnhof Visp
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Bahnhof Visp: Kapazitatsgrenze liberschritten

Mann wird von Rollkoffer auf die Gleise gestossen und verletzt

Martin Peter berichtet von einem gefihrlichen Vorfall am Bahnhof Visp, der am 18. Dezember g

Nathalie Beneili

Am Bahnhof Visp herrscht
nicht nur wihrend de

Fest-

Der Betroffene, Martin Peter, st
peasanierter Ausind sjoumalist
Das Reisen mit difentiichen Ver
Kehrsmitteln gehiset fir ihn seit
Jah h Alltag, Entspre-

gaste, Tagesausiliig
renreisende teilen sich die
schmalen Pemrons. Wer zu
Stosszeiten  umsteigt, merkt
schnell: Zwischen Treppenauf-
gangen, Rollkofferm und entge-
genkammenden Persanen
pen wird es eng - manchmal
gefahrlich eng,

Wie rasch elne Alltagssitua-
tion am Hahnhof heikel werden
kann, zeigte sich am 18. Dezem-
ber gegen 17 Ubs, Andicsem fiii-
ben Abend kam es auf dem Per
rom von Gleis 6/7 zu einem Vor-

lich auf die Gleise
Minuten spater traf auf die-
sem Gleis der Zug in Richtung
Genfein.

chend niichtern ordnet er das
Geschehene ein. «lch will da-
s kein Drama machens, be-
tont er, waber kh michte da
o fmerksam machen, wie
fihrlich es auf den vollen, enge
Perrons in Visp werden kann.

Martin  Peter war, wie
schan so oft, im 1C6 aus Bem
auf Cleis 7 in Visp angekom-
men und wollke anf Gleis 6
in den IC in Richeung Genf
mit dem Ziel Leuk umstel-
gen. Er wechselte in der M
des Perrons von Gleis
Gleis 6. Beim oberen Ende
des Treppenabgangs zur Bahn-
hofunterfilhrung hoffte
schiitzt vom Umsteigeverkehr
auf den cinfahrenden Zug war
ten zu kinnen. Auf dem schma-
en  Perronabschnitt zwischen

T, ge-

elnem Untal,

Freppenaufgang und Gleisk:
te kam lhm dann aber ein Mann
mit cinem grossen Rollkoffer
entgegen, Wihrend der Mana
auswich, tat es
Gepickstiick 1
fer pralite gegen Peters Beine.
Martin Peter wurde dadurch
iiber dic Perronkante hinab auf

it einam Parron des Bahnhots Visp kam es am 18, Dezember 7u
Simbotoéct pomona modaWein Amberd

wsen, Er blich

in und ref kauc

die Gleise ge
bel Bewusst:
um Hilfe.
Umstebende Reisende zogen
ihn umgehend zuriick auf des
Perron. Martin Peter versuch-
te, sich zu bewegen und sah
keine Susserlichen Verletzungen.
Er meinte, thm sei nichts Gra

chehen ist.

vierendes passiert und stieg in
den einfshrenden Zug, In Leuk
nerkle er jedoch, dass etwas
icht stimmate. Martin Peter bat
im Tourdsmusbiro beim Bahn-
hof Leuk darum, den Notall ru
kontaktieren. « Der Notfalldienst
von Gampel war innert fianf Mi-
nuten in Susten und trunspor.
tierte mich ins Spital von Sit-
enw, sagt Martin Peter. Die Ver-
sorgung sei vorbildlich gewesen.
«Sowohl der Noefalldienst zls
anch dic Zustandigen im Spital
hirten sehr gut reagiert, schiell
gehandelt und alles richrig ge-
macht.» Die Arzte diagnostizier
ten elnen Milziss und starke
innere Brutungen; Martin Pe-

et Martin Peter keine Vorwiire
gegen dicimolvierten Persa
Thm gehe es aicht um Schuld-

fragen, sondermumm dic Sicherhort

genetell: «Esgibe Stuationen, d
ist beim Bahnhof Visp
kein Platz mebr zum Ausy
chen. Das sollte an einem Um-
steigebatmbol dieser Bedeutuny
nicht passieren.»

Martin Peter weiss, dass die
Problematik nicht new ist. Im-
mer wieder wind diskutiert, wie
die Verkehrsstrame im Bahn-
hof Visp geleitet werden kiin-
nen. Doch solange die Perrons
50 knapp bemessen sind, bleibt
daos Risko bestehen, dass Ge:
driinge sum Sichecheitspeoblem
wird.

Ob der Voefall nun Konse-
quenzennach sich ziehr, bleibt of-
fen. Fiir Peter steht jedoch fest
«Wiire mein Fall nicht bloss dra-
matisch, sondern tragisch aus-
gegangen, wiire er woll nicht
ohne Reaktion geblicben. Ich
hoffe sehr, dass aus memem
Sturz, wer immer ihn verschul-
1, dennoch Lehren gezogen
werden.o
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Enge auf den Perrons

BundesratROsti wurde am
Bahnhof Visp fast eingeklemmt
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Entwicklung Passagierfrequenzen MG-Bahn

MG-Bahn: transportierte Fahrgaste
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Entwicklung Frequenzen Lotschbergbergstrecke
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Entwicklung Tourismus im Oberwallis
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Entwicklung Tourismus im Oberwallis
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Ta-tii-ta-ta, die Postist da: Linie Brig-Saas-Fee stellt Rekord auf

Letztes Jahr nutzten 189 Millionen Passagiere das Postauto als Transportmittel. Vor allem eine Linie aus dem Oberwallis sticht heraus.

Thomas Jossen

189 Millionen Passagiere in ei-
nem Jahr: Das ist die hochs-
te Nachfrage, die Postauto
je verzeichnet hat. Das gab
das Unternehmen am Mitt-
woch bekannt. Insgesamt wur-
den schweizweit 942 Linien
bedient, die 11481 Haltestel-
len erschliessen. Die tigliche
Kilometerleistung aller Fahr-
zeuge entspricht rund zehn
Erdumrundungen.

Am stirksten hat die Nach-
frage im Freizeitbereich zuge-
nommen. Die schweizweite Re-
kordlinie im Freizeit- und Tou-
rismusverkehr ist die Linie 511
zwischen Brig, Visp und Saas-

Fee. Sie beforderte im letzten
Jahr insgesamt 1,72 Millionen
Fahrgiste, ein Plus von fiinf
Prozent gegeniiber dem Vor-
jahr. Diese Zahlen gab die Me-
dienstelle auf Anfrage bekannt.

Ein Schwerpunkt lag im
vergangenen Jahr erneut auf
der Elektrifizierung der Flot-
te. Das Unternehmen hat sich
zum Ziel gesetzt, in den néchs-
ten Jahren seine gesamte Flot-
te auf Elektroantrieb umzustel-
len. Im Oberwallis sollen bis
spdtestens 2032 alle Postauto-
Linien elektrifiziert werden.

Im vergangenen Jahr hat
Postauto seine Flotte im Ober-
wallis weiter ausgebaut. Nach
dem Saastal fahren seit Mai

letzten Jahres auch auf der
Linie Naters-Brig-Eyholz-Visp
sowie Brig-Termen-Rosswald
Talstation Fahrzeuge mit fos-
silfreiem Antrieb. Kostenpunkt
pro Fahrzeug: rund 650’000
Franken.

In der Medienmitteilung
spricht das Unternehmen zu-
dem den tragischen Brand vom
10. Mirz in Kerzers an. Dabei
kamen sechs Menschen ums
Leben, darunter der Postauto-
fahrer. Fiinf weitere Personen
wurden verletzt. «Auch einen
Monat nach dieser Katastrophe
ist unsere Betroffenheit gross
und begleitet uns im Alltag»,
lisst sich CEO Stefan Regli
in der Mitteilung zitieren.

PR = ‘ oafte 26 Sy, F

Postauto auf Erfolgskurs im|Saastal: Die Linie Brig-Visp-Saas-Fee gehdrt zu den erfolgreichsten.
Bild: zvg

Quelle: Walliser Bote
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Das Oberwallis im Wandel

Vorher Nachher

Drehung der Achsen:

-> Oberwallis als Bestandteil der
,Hauptstadtregion®.

-> Langerfristige Konsequenzen fiur den
inneren Zusammenhalt des Kantons?

Quelle: eigene Darstellung, Thomas Egger, Prasident OVT



Der Doppelspurausbau ist notig und beschlossen

OVT

[/v ‘.J \r\

>
® = verbindlich beschlossgne ¢ ;:\7\7‘\1/\_\
und realisierte Bauprojekte Basel Bisel Stiishanm ek W A
i S
Frofanpassung EBVB/.'\ Leistungssteigerung. Eta]ppe\} Winterthur \\\
) = o il + o
L " ~Liestal: Entflechtung g Leistungssteigerung Bahnhof k
" * '
P L/\/-x./ y Brittenertunnel u:
A Rupperswil-Magenwil:a, #* 2
e Leitungssteigerung Lenzburg: /Riithi (SG)-Oberriet
& Publikumsanlagen Anlagenanpassungen
/ 2
// Ligerz-Twann: # Schindellegi-Feusisberg - Bxbert%rugg:
neuer Doppelspurtunnel Doppelspur \ 4
’ &\/(r'\~
Ausbau Knoten Bern . Wankdorf Siid-Ostermundigen: A ”

Ausbau rbs Bahnhof Bern Entflechtung
s §

Bern West:
Leistungssteigerung

/ Lausanne:

N

/ -galette und BV/
/ -technologie ferroviaire/
( -sous-sol de la place de la Gare/
\Denges-Morges, | _iates de gare est et ouest
.

/'3eme voie - ¢*
N g
{ Genéve:

A reconfiguration faisceau

L]

s

(\’\5/1\'\/

.
Gimligen Siid: Entflechtung

Létschberg-Basistunnel (LBT)
Vollausbau

{ "
- ?;
¢

/j %‘L‘ X 5“//v 2 8
3y

~— A
Contone - Locarno: ol el
. g i x ndo delle pr
qnntervallo di successione dei treni o Bell nzona: aume do delle prestazioni San Paolo

if X "N\ *Beliinzona-Giubiasco: Nuovo 3. binario
AL

W
/“R”\w

;’éhiasso* Leistungssteigerung
e
© BAV, 26/02/2026

Oberwallis Verkehr & Tourismus



Doppelspurausbau hat begonnen.

«Der Doppelspur-Ausbau stirkt
die Attraktivitat des Kantons Wallis»

Staatsrat Franz Ruppen spricht im WB-Interview tiber die Bedeutung des Lotschberg-Basistunnels fir das Wallis
und welche zusitzlichen Vorteile ein Doppelspur-Ausbau bringt.

Intesvicw:
Frank Oliver Salzgeber

I‘rAnx qu'vpen,d:tlm‘ch

Jetat, fast 20 Jahue spiter, wird
mit dem Ausbou der rweiten
Rishre gestartot. Der Litsch-
besg-Hasistunnel sall bis 2034

vroﬂnu \VumSl\ w.hw-

befaburbar werden, Lot sich

damals fiir Gedanken?

Die Erifoung des Lieschberg-
Basistunincls war ein Meilen-
stein filr das Wallis und vor al
lem fiir das Oberwallis, lch er-
innere mich an el regelrech-
tes GefUhl des Stolzes und an
hobe Erwartungen. Wir waren
Gberzougt, dass eine besseee Er-
relchbarkeit die Atrakiivitht un-
seres Kanzons danerhaft stirken
wiirde. im Rickblick hat
sich diese Uberacugung vollund
ganz bestitigt, und die Erwar
turgen wurden sogar bei Weitem
abertroffen,

Was hat der Litschbeng-Basis-
tunnel bewirkt, wie hatsichdas
Wallis verindert?

Der Litschberg: Basi

Ja, diese Investition lahnt sich.
r. 5120 Jahre Betrieh b e
Natzen des Tunnels witer Be-

estellt. Seine Auslastung
hat sichmebr als verdoppelt, und
dn‘Jeru igon Kapazititen stos-
ihee Gren
auch betont wer

r Vollawsbau ku.)\

fgen bertrif, D wird e

maglich scin, die bereits gesii-

tastharkeit dee Nord-50d- Achse
nachhaltig zu stirken und sa-
wohl dem Reise- als auch der

Eshandelt

{ hat
das Ober- und das Mittelwal-
fis tiefgreifind werindert und
unseren Kanton naher mit der
Deutschschweiz zusammenge-
cickt. Er hut die Ruhmenbe-
dingungen file Wirtsch
rismus und Mohilitit verbes-

t. Visp hat sich zu einem
Jen Wirtschaftezent
 der Pendlervedchr
ugencemen und die
Austastung des Turnels at sich
selt 2007 mehe als verdoppelt
Vor dem Bau des Litschberg-
twnels war der Bahiabol Visp

Reggonalbahnbot. Heute ist

Wallis, aber aue
werbefShigkeit
Scin

ey gros-
wtung fir den kinft

Wo schen Ske dic besanderen
Hermsforderungen bei die-
sem Bauprojeki?

e gréaste Herausfordenung be-
stehe darin, di ans

als nur ein Tunnel. Er ist ein
zentrales Tellstiick der Nord
Sid-Bahna sowohl far

Personen-als auch far den

zuverkissigen Bahnbetrieb s ei-
ner fir die Schweiz wichtigen
Strecke aufrechtzoerhalten. Dies
erfordert eine sargtikiige Pla-
nung, el coge Kooedination mit

dem Sanserungsprojekt Mithe
. LG

SVP-Staatsrat Franz Ruppen, BLS-CE0 Danlel Schafer, dor Fnsiger
£vi Alemann (SP). von Inks, enthilen anlasslich des Baustarts das

len Umgang mit

den Fristen, Kosten und Aus-
wirkungen der Bavarbeiten.

Istder. unphn ml-unh)

realistisch, Der 2

Die Finanzierung ist Sache de:
Bundes. Entscheidend ist, dasi
diese Investition cinem
tigen Bedarf entsprich.
folg des Tunnels ist
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Mehr Wachstum durch zweite ROhre

Ein am Dienstag neu er6ffnetes Infozentrum in Frutigen markiert den Start zum Ausbau der Lotschberg-Basistrecke.

Gegenwirtig ist die 34 Kilome-
terlange Ld
zu zwei Drittel nur iiber eine
Eisenbahnrohre befahrbar. Das
wird sich dndern. Die BLS hat
Anfang 2024 griines Licht erhal-
ten, den Tunnel vollstindig auf
zwei Rohren auszubauen. Am
Dienstag feierte die BLS gemein-
sam nun mit Vertretern aus Po-
litik, Verwaltung und Wirtschaft
den Start des Tunnelausbaus.
Symbolisch markiert wurde
der Beginn durch die Erffnung
des neuen Infozentrums in Fru-
ngen Die Ausstellung madu die
u,LIllll\s,llLll l fc
dLru.ng_n sichtbar. Sie gliedert sich
inmehrere thematische Bereiche,
die alsStationen oder Riume ge-
dachtsind. Jede Station hat einen
klaren Fokus, einen emotionalen
odererzihlerischen Einstiegund

touristisch?
Der  Linschbery-B 1

erwiesen, Die \'ullr-\ dung du‘-

ruht auf einer
aung und auf &
wn Exappen. Wie bet jedem
Infrastrukeur-Grossprojekt Jas

ser -
lichen, ihr PJI»n.xulvn.‘L awsru-
schipfen

ciner fiir

Er-
iz susschlsessen
n man davon aus
as Ziel eiper In-
bis Ende 2035

achen, das

it sich brings, sowte einen ver-

errebcht werden kann,

stellt seine Widung sest fast
20 Jahren unter uw\ng Durch
den vollstindi l

verlassigeres und belastbareres

wird sie die Artraktivitde des
Kantons stirken, den Arbeits

Thomas Egger
Bidd: pomona.media/Pascal Guntern

Ausbau wird \lll.h n,nmmk

markt stiitzen, ei
Achse fur den Giiterverkehr

noch verstirkt, wovon sowohl

Nord-S das Wallis als auch die gan-
strat wichtigen Achse zu 2 Schweiz profitieren werden
bescitigen Fir den Verkehe wird die
Doppelspur mehr Kapazitt, ci-
Welkhe Vorteile, Impulse ne hahere Pinktfichkeit
wehen S Halbstunden-

nen ganztiigg

festigen und dank emner ver
starkten Nutzung des ffentli-
chen Verkehrs Staus auf unseren
Strassen reduzieren. Schiiess
lich wird sie di= Entwicklung
des Teurismus fardern, indem
sle die Errelchbarkeit des Wal-

Staatseat Franz Ruppan.

beantwortet zentrale Fragen des
Projekts. Das Infozentrum i
lich gedffnet, der Eintrittist frei.

Thomas Egger, Direktor der
Schweizerischen Arbeitsgemein-
schaft fiir die Berggebiete (SAB),
blicktaufdie Exéffoungdes Lotsch-
bugBm.qummLs imJahr2007zu-
riick: «Das war ein Freudentag fiir
das Oberwallis und hat hier ei-
nenmassiven Wachstumsschub fiir
Bevilkerung und Wirtschaft aus-
gelost.» Das hiitte ohne den Basis-
tunnel sonicht stattgefunden. Der
Boom von Lonza wire ohne die
Neue Eisenbahn-Al, sa-

ins Unterwallis. Heute fahren die
Menschen nach Bem. Dasistauch
sprachlich einfacher.

Eine reine Verkehrsinfrastruk-
tur bewirkt aber noch lange kei-
ne Entwicklung. Es braucht nach-
gelagerte Angebote. Im Oberwallis
profitieren Lonza und andere Ge-
werbebetriebe vonder besseren Er-
reichbarkeit. Heute wird sogarins
Wallisgependelt. Alleinausder Re-
gion Bem reisen tiglich 800 Pend-
ler nach Visp in die Lonza.

Auch der Tourismus muss-
te sich neu positionieren. Die

le Neat nicht moglich gewesen.

Der Lotschberg-Basistunnel
hat die Geografie des Wallis ver-
andert. Die Drehung der Achsen,
nennt es Thomas Egger. Frither
war das Wallis cher West-Ost-ori-
entiert. Man ging zum Einkaufen

nachgelagerten Transportunter-
nehmen wie die Matterhom Gott-
hard Bahn (MGB), RegionAlps
und PostAuto konnten ihre Fre-
quenzen massiv steigern. Dies
war moglich, weil das Grund-
angebot durch den Halbstunden-
takt ausgebaut wurde. So ver-

Bt pamona med siLin Amterd

zeichnen MGB und PostAuto im-
mer wieder neue Rekorde. Die
Postautolinie Visp-Saas-Fee ist
im Freizeitverkehraktuell dieam
stirksten frequentierte Postauto-
linie der gesamten Schweiz.
Durch den Ausbau wird die-
se Erfolgsgeschichte fortgesetzt.
Mehr noch. Eine zweite durch-
gehende Rohre istwichtig fiir die
Stabilitit des Bahnnetzes. Bei Be-
trichsstorungen oder Ercignissen
wie Wassereinbriichen war der
Tunnel teils wochenlang gesperrt.
Einezweite Rohre sichert den Be-
trieb und erhoht die Sicherheit,
beispielsweise bei der Evakuie-
rung eines blockierten Zuges.
Einweiterer wichtiger Punkt:
Der Ausbau ermoglicht einen
durchgehenden Halbstundentakt.
Dieser bringt einen Kapazitits-
gewinnund einen Angebotsaus-

bau, wovon Pendler, die Wirt-
schaftund der Tourismus profitie-
ren. «Icherwarte durch die zweite
Rohre einen weiterenzusatzlichen
Wachstumsschub fiir das Ober-
wallis», sagt Thomas Egger, der
hinzufiigt: « Wir konnen froh sein,
dass der Ausbau beschlossenwur-
de, bevor die Diskussionen um
das Programm Verkehr 45 began-
nen.» Mitdiesem Ausbauplan fiir
dic Verkehrsinfrastrukturseien vie-
le Projekte erneut iiberpriift wor-
den, sagt Thomas Egger; etwader
Unnerchriz-Tunnel der MGB zwi-
schen Tasch und Zermatt. Beim
Litschberg-Doppelspurausbau sei
der Projektstand zum Gliick so
weit fortgeschritten gewesen, dass
der Bundesrat beschloss, das Pro-
jektim Rahmenwvon «Verkehr 45»
nicht neu zu analysieren, so
Thomas Egger. (fos)

Quelle: Walliser Bote, 1. Juli 2026
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Fazit

Der Ruckblick zeigt:

» Der Lotschbergbasistunnel hat seine Erwartungen mehr als erfullt.
* Der Lonza-Boom ware ohne den Lotschbergbasistunnel nicht moglich gewesen.

» Von der positiven Entwicklung haben auch die umliegenden Gemeinden profitiert.

« Das Oberwallis ist damit bevolkerungsmassig und wirtschaftlich eine Wachstumsregion.

» Der Bahnhof Visp ist zu klein dimensioniert und durch den Boom ist das Oberwallis von einer
Wohnungsnot betroffen.

* Der Tourismus hat massiv von der besseren Erreichbarkeit profitiert, insb. durch mehr Tagesgaste.
« Das Verkehrsnetz und damit die Erreichbarkeit der umliegenden Dorfer wurde stark ausgebaut.

» Die Lotschbergbergstrecke konnte als touristische Strecke erhalten bleiben und erfolgreich auf dem
Markt positioniert werden. Sie dient damit als Vorbild fur andere Strecken (insb. Gotthardbergstrecke).

» Das Tessin konnte von den Oberwalliser Erfahrungen lernen und sich teils besser vorbereiten (z.B.
Gemeindefusion rund um Bellinzona).

Fur den bevorstehenden Doppelspurausbau gilt es, die Lehren zu ziehen und sich rechtzeitig vorzubereiten,
damit die Potenziale genutzt werden konnen.



