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Der unfertige Tunnel

Daten zum Lötschbergbasistunnel

Länge: 34,6 km
- auf 13 km Doppelspur
- auf 14 km zweite Röhre ausgebrochen aber nicht ausgerüstet
- auf 7 km zweite Röhre noch nicht ausgebrochen. 

Baukosten: 4,3 Mrd. Fr. als Bestandteil der NEAT. 

Eröffnet mit Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2007 
(probeweiser Betrieb ab 15. Juni 2007) 



Eine massiv verbesserte Erreichbarkeit

-> Bern rückt in Pendeldistanz

-> Wichtige Quellmärkte für
     den Tourismus werden
     besser erschlossen. 



Entwicklung Frequenzen Lötschbergachse

Quelle: reporting.sbb.ch



Das Oberwallis im Wandel

Bahnhof Visp, früher und heute



Das Oberwallis im Wandel

Visp West, früher und heute



Entwicklung Bevölkerung Visp

Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026



Entwicklung Bevölkerung umliegende Gemeinden

Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026
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Entwicklung Beschäftigtenzahlen Visp

Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026
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Entwicklung Beschäftigtenzahlen Oberwallis

Quelle: Referat Niklaus Furger, Anlass OVT vom 30. April 2026
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Entwicklung Frequenzen Bahnhof Visp



Bahnhof Visp: Kapazitätsgrenze überschritten



Entwicklung Passagierfrequenzen MG-Bahn



Entwicklung Frequenzen Lötschbergbergstrecke

Quelle: Referat Daniel Schafer, Anlass OVT vom 30. April 2026



Entwicklung Tourismus im Oberwallis

Quelle: eigene Darstellung, Daten BFS



Entwicklung Tourismus im Oberwallis

Quelle: Walliser Bote



Das Oberwallis im Wandel

Drehung der Achsen: 
 -> Oberwallis als Bestandteil der 
     „Hauptstadtregion“.
 -> Längerfristige Konsequenzen für den 
      inneren Zusammenhalt des Kantons? 

Vorher Nachher

Quelle: eigene Darstellung, Thomas Egger, Präsident OVT



Der Doppelspurausbau ist nötig und beschlossen



Doppelspurausbau hat begonnen. 

Quelle: Walliser Bote, 1. Juli 2026



Fazit

Der Rückblick zeigt: 
• Der Lötschbergbasistunnel hat seine Erwartungen mehr als erfüllt. 
• Der Lonza-Boom wäre ohne den Lötschbergbasistunnel nicht möglich gewesen.
• Von der positiven Entwicklung haben auch die umliegenden Gemeinden profitiert.  
• Das Oberwallis ist damit bevölkerungsmässig und wirtschaftlich eine Wachstumsregion. 
• Der Bahnhof Visp ist zu klein dimensioniert und durch den Boom ist das Oberwallis von einer 

Wohnungsnot betroffen. 
• Der Tourismus hat massiv von der besseren Erreichbarkeit profitiert, insb. durch mehr Tagesgäste. 
• Das Verkehrsnetz und damit die Erreichbarkeit der umliegenden Dörfer wurde stark ausgebaut. 
• Die Lötschbergbergstrecke konnte als touristische Strecke erhalten bleiben und erfolgreich auf dem 

Markt positioniert werden. Sie dient damit als Vorbild für andere Strecken (insb. Gotthardbergstrecke). 
• Das Tessin konnte von den Oberwalliser Erfahrungen lernen und sich teils besser vorbereiten (z.B. 

Gemeindefusion rund um Bellinzona). 

Für den bevorstehenden Doppelspurausbau gilt es, die Lehren zu ziehen und sich rechtzeitig vorzubereiten, 
damit die Potenziale genutzt werden können. 


